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Naczepy kurtynowe pojawily sie na rynku srodkow transportu okoto 30 lat temu

SAMOCHODY SPECJALNE

Jjako zupetna nowos¢. W ciggu tego czasu utworzyly najszybciej rozwijajacy sie

sektor przemystu pojazdow ciggnionych. Mimo zZe koniunktura w transporcie

ane liczbowe opisujace wymiane

towarowg pomiedzy siedmioma

najwiekszymi panstwami euro-
pejskimi wskazuja na stalg tendencje
wzrostowa od konca czwartego kwartatu
2012 r., co powinno przekladac sie na
rosngce zapotrzebowanie na transport
drogowy i dawac nadzieje na lepsze wy-
niki sprzedazy pojazdéw uzytkowych
w roku biezgcym. Ale czy tak jest w rze-
czywistosci?

W ciggu ostatnich 12 miesiecy wskaz-
niki dotyczgce stanu zachodnioeuropej-
skiej gospodarki zostaty obnizone. Mimo
ze Niemcy i Belgia osiggnety poziom
sprzed recesji w zakresie wzrostu pkb,

zmienna jest, popyt na naczepy kurtynowe nie stabnie.

a Francja i Wielka Brytania najprawdo-
podobniej uczynig to w 2014 r., to uwa-
zana za mocna gospodarka holenderska
bedzie odrabiac straty do 2017 r., a Hisz-
panii oraz Witochom zajmie to jeszcze
diuze;j.
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Naczepa Schmitz Cargobull S.CS Mega z ukladem szybkiego odsuwania kurtyny

Naczepa kurtynowa Krone ProfiLiner TIR
wyposazona jest w zapiecie celne

Biorac pod uwage popyt na naczepy,
waznym czynnikiem jest poziom inwe-
stycji na tych siedmiu najwiekszych ryn-
kach gospodarczych — niestety powraca
on do poziomu przedkryzysowego znacz-
nie wolniej niz produkt krajowy brutto.
Ocenia sie, ze najszybciej poziom inwe-
stycji bedzie wzrasta¢ w Niemczech i Wiel-
kiej Brytanii, jednak ten sprzed zatama-
nia gospodarczego zostanie osiggniety
nie wczesniej niz w 2015 r.
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© Wielton

W najnowszej naczepie kurtynowej Wielton
postawiono na praktyczno$¢ rozwigzan

i wygode obstugi

Na Zachodzie hez zmian?

Zapotrzebowanie na transport dro-
gowy w Europie Zachodniej wyrazone
w pracy przewozowej (tonokilometry) wy-
kazywato tendencje spadkowg w 2012 r.
Od 2006 r. spadek ten wyniost 16,6%.
W uproszczeniu oznacza to, ze mniej
naczep jest potrzebnych do przewiezie-
nia towaréw niz siedem lat temu, dla-
tego obserwujemy spadek liczebnosci
paru pojazdéw (naczep) niemal w kazdym
z krajéw Europy Zachodniej. Liczebnos¢
spada réwniez dlatego, ze zapotrzebo-
wanie na pojazdy nowe jest mniejsze
niz wymiana taboru wymaganego do
utrzymania obecnej liczebnosci flot
transportowych. Sytuacja taka nigdy nie
miata miejsca w perspektywie histo-
rycznej, tj. od momentu wprowadzenia
naczep na rynek — liczba naczep zawsze
co roku wzrastata, niezaleznie od trwa-
jacych kryzysow gospodarczych czy spo-
wolnien gospodarczych.

Nowe prognozy opublikowane nie-
dawno przez agencje CLEAR wskazujg,

ze popyt na naczepy w krajach Europy
Zachodniej, mimo ze w pierwszej po-
towie roku obnizyt sie o 7,1%, w drugiej
potowie roku moze wzrosnac o 12,6%.
W efekcie analitycy CLEAR prognozujg,
ze na koniec roku 2013 w tej czesci Europy
nastgpi wzrost sprzedazy o 1,8%.

Na Wschodzie wiosna nie nadeszta

Prognozy CLEAR wskazuja réwniez
na to, ze popyt na naczepy w krajach
Europy Wschodniej zmaleje o ok. 4,9%
w 2013 r. — bedzie to kontynuacja trendu
sprzed roku. Jest to wynik gorszy niz
oczekiwano na poczatku roku, kiedy to
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liczono na niewielka stope wzrostu rynku
naczepowego. Spowodowane jest to po-
gorszeniem sie ogdlnej sytuacji ekono-
micznej w tym regionie i obnizeniem
prognoz dotyczgcych stopy wzrostu pkb
w poszczegollnych krajach w poréwna-
niu ze stanem z poczatku 2013 r.
Sytuacje w naszym regionie ksztat-
tuje kilka istotnych czynnikéw. Pierw-
szym z nich, najbardziej oczywistym, jest
staba kondycja gospodarcza w Europie
Zachodniej, niekorzystnie wptywajgca
na eksport z naszego regionu. Niektore
kraje wciaz borykaja sie z ktopotami wy-
wotanymi przez kryzys roku 2009. Mozna
takze bra¢ pod uwage skutki rozwoju rynku >
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Sprzedaz nowych naczep w Polsce w latach 2008—2013, w tym naczep kurtynowych
i skrzyniowo-plandekowych (dane dla 2013 r. — prognoza)
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> ,nawyrost” i ,przegrzanej” koniunktury
w okresie boomu lat 2004—-2008 — nie-
ktore firmy transportowe nadal dyspo-
nuja duzg iloscia niewyeksploatowanego
sprzetu, ktéry pozwala im na sprawng
realizacje zadan transportowych. W przy-
padku naczep nie sg wprowadzane zadne
nowe normy, ktére w istotny sposéb wy-
muszatyby modernizacje taboru, jak to
obserwujemy w przypadku samocho-
doéw ciezarowych, gdzie nastagpit wi-
doczny wzrost popytu w zwigzku z na-
dejsciem normy Euro VI. Na niektorych
rynkach w pewnym zakresie odczuwalny
jest takze wplyw niestabilnej sytuacji
politycznej, dziatajagcy hamujgco na de-
cyzje inwestycyjne.

W niektérych krajach mimo nieko-
rzystnej sytuacji ekonomicznej liczba za-
rejestrowanych naczep wzrasta ze wzgledu
na zapotrzebowanie na transport mie-
dzynarodowy, obstuge zewnetrznej wy-
miany handlowej (import—eksport) oraz
ruchu tranzytowego. Nie przeszkadza
temu stagnacja czy nawet spadek zapo-
trzebowania na transport krajowy, regio-
nalny. Przyktadem panstw, w ktérych
taka sytuacja panuje, sa Polska, Stowe-
nia i Wegry.

Panstwa, w ktérych negatywna ko-
rekta prognoz jest najwieksza, to Rosja
i Ukraina. Ocenia sig, ze to wiasnie te dwa
panstwa beda odpowiadac za usredniony
wynik konicowy, czyli spadek sprzedazy
naczep w Europie Wschodniej w 2013 r.
Podobnie niekorzystny kierunek jest za-
uwazalny takze w Butgarii, Chorwacji,
Estonii i Rumunii. Panistwa, ktdére unik-
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Naczepa typu Kdgel
Mega przystosowana
do przewoz6w na plat-
formach kolejowych

to przyklad dazenia

do uzyskania najbardziej
uniwersalnych mozliwosci
przewozowych

netly trendu spadkowego, to Lotwa, Litwa
oraz Stowenia — cho¢ przewidywany
wzrost sprzedazy bedzie raczej w nie-
wielkim zakresie.

Prognozy analitykéw wskazujg, ze ta
niekorzystna sytuacja powinna moze prze-
ciggnac sie jeszcze na rok 2014, natomiast
juz w nastepnym okresie, tj. 2015-2017,
powinien nastapi¢ odczuwalny wzrost
zapotrzebowania na naczepy. Oczekuje
sie, ze wtasnie wtedy popyt na rynku Eu-
ropy Wschodniej powrdci do poziomu
sprzed kryzysu roku 2009.
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Naczepy w Polsce jednak na plusie

Przypomnijmy, ze w roku 2012 (dane
liczbowe dotyczgce rynku polskiego po-
dajemy za statystykami CEPIK) do pol-
skich uzytkownikéw trafito w sumie
11 775 naczep réznych typéw. Najlicz-
niejszg grupe (6511 szt., 55%) stanowity
oczywiscie naczepy kurtynowe i skrzy-
niowo-plandekowe, naczepy izotermiczne
(oraz chtodnie) to 16% (1899 szt. ), na-
czepy samowytadowcze — 15% sprze-
dazy (1815 szt.).

W ubieglym roku najmocniejszg po-
zycje na rynku polskim pod wzgledem
udziatléw rynkowych we wszystkich gru-
pach produktowych tgcznie miat Schmitz
Cargobull — 25,5%, na drugiej pozycji
uplasowato sie Krone z udziatem 22,3%,

trzecie miejsce miat Wielton — 13,9%.
Jesli wezmiemy pod uwage pojazdy
wykorzystywane najczesciej w trans-
porcie dalekobieznym (czyli naczepy
kurtynowe i skrzyniowo-plandekowe),

to sposréd sprzedanych 6511 szt. Krone
dostarczyto 2237 naczep (34,4%), Kogel
— 1228 (18,9%), Schmitz Cargobull 1168
(17,9%), a Wielton 784 (12%). Ci czterej
producenci od lat sa niekwestionowa-
nymi liderami rynku, w ubiegtym roku
ich tgczny udzial w omawianej grupie
produktowej wyniost az 83,2%. Warto

Naczepy kurtynowe do przewozu kregdw z tzw.
coil mulda to odpowied? producentéw na zapo-
trzebowanie na pojazdy specjalistyczne —

na zdjeciu pojazd z oferty Kassbohrer
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jeszcze odnotowac ubiegtoroczne niezte
wyniki austriackiej firmy Schwarzmil-
ler (370 szt., 5,7%) oraz niemieckiego
Kéassbohrera (271 szt., 4,2%).

W biezgcym roku w trzech kwar-
tatach (styczen-wrzesienn 2013) sprze-
dano w Polsce w sumie 8296 nowych na-
czep, w tym 5060 naczep kurtynowych
i burtofiranek, 1296 izoterm i chtodni
oraz 896 wywrotek. Jesli poréwnamy
to z wynikami sprzedazy w analogicznym
okresie roku 2012, to stwierdzimy wzrost
sprzedazy kurtyn o 7,7% r/r (rok do
roku), spadek sprzedazy izoterm o 10%
oraz wrecz drastyczny spadek sprzedazy
naczep samowytadowczych o 37,1%.
Patrzac na dotychczasowe wyniki czoto-
wych producentéw, warto odnotowac
umocnienie si¢ Krone na pozycji lidera
sprzedazy naczep kurtynowych (38%
udzialu w tej grupie produktowej), na
drugim miejscu jest Schmitz Cargobull
(18,3%), Wielton wzmocnit sie na trze-
ciej pozycji (udziat 14,9%), choc¢ produ-
centowi z Wielunia depcze po pietach
firma Eurotrailer bedaca polskim przed-
stawicielem Kogel Trailers (14,1%). W na~
czepach izotermicznych niezmiennie do-~

minuja pojazdy Schmitz Cargobull (86,1%
udziatu), w sprzedazy naczep wywrotek
(cho¢ pozostawia ona iloSciowo wiele do
zyczenia) o prymat w tej grupie ostro
walcza tacy producenci, jak Bodex, Fe-
ber, Kempf, Mega, Schmitz Cargobull
i Wielton — tu nie mozna moéwic¢ o wy-
raznej przewadze zadnej z firm.
Analiza statystyczna dotychczaso-
wych wynikéw pozwala na postawienie
prognozy sprzedazy w 2013 r. — tgcznie
moze to by¢ ok. 12 444 naczep, w tym
7590 kurtynowych, 1944 chiodnie i izo-
termy oraz 1344 naczepy samowyta-
dowcze. Widzimy zatem, ze dla naszego
rynku prognozowany jest wzrost sprze-
dazy naczep o ok. 5,9%, sprzedaz naczep
kurtynowych moze wrosngc az o 16,6%,
chtodni o 2,4%, niestety prognozowany
spadek sprzedazy naczep samowyla-
dowczych wyniesie 26%, co potwierdza
bardzo niekorzystng koniunkture na pol-
skim rynku budowlanym. Sprzedaz na-
czep w Polsce w latach 2008-2013 we
wszystkich grupach produktowych przed-
stawiono na wykresie. Na tym tle poka-
zano sytuacje w grupie naczep kurtyno-
wych i skrzyniowo-plandekowych.
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The new forecasts published re-
cently by the agency CLEAR indi-
cate that the demand for semi-trai-
lers in Western Europe fell by 7.1%
in the first half of the year but in the
second half of the year may grow by
12.6%. The analysts from CLEAR
predict that by the end of 2013 in
this part of Europe sales will grow
by 1.8%. Between January and Sep-
tember 2013 a total of 8296 new
semi-trailers were sold in Poland,
including the 5060 curtainsiders,
1296 reefers, and 896 tippers. In com-
parison to the same period of 2012
curtainsiders sales increased by 7.7%
y/y (year on year), sales of isotherms
and reefers declined by 10% and we
observe a drastic decline in sales of
tippers by 37.1%.



