' i 2

DHUGODYSTAN

VAS smaklerg_

Stralis Hi-Way zhiera punkty za wyglad. Jeszcze wiecej oferuje przy blizszym poznaniu.
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WINNING ON THE HI=WAY
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by wyprébowaé nowe Iveco, stwo-

rzyliSmy typowy, nowoczesny ze-

staw o zasiegu ogolnoeuropejskim.
Do dwuosiowego ciggnika z silnikiem
o mocy 460 KM dolaczyliSmy naczepe
Késsbohrer z najnowszej, limitowanej
edycji przygotowanej na 120-lecie firmy.
Nawet kolory si¢ zgraly: pomaraficzowa
kabina znalazla kontynuacje w soczystej
czerwieni plandeki.

Ziota proporcja

Stralis nalezy obecnie do najtadniej-
szych, najbardziej proporcjonalnych cig-
zaréwek. Z estetycznego punktu widze-
nia, niektére premiery ostatnich miesiecy
to proby odnalezienia tego, co Wiosi juz
majg. Trzeba je zrozumieé, aby zaakcep-
towaé. Tymczasem projektanci Stralisa
uchwycili te delikatng réwnowage miedzy
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wymogami wspoltczesnosci, a niezmien-
nymi regutami tworzenia rzeczy tadnych.
Iveco wpada w oko, a ponadto ma o 3%
nizszy wspolczynnik oporu powietrza.

Zréwnowazona elegancja panuje row-
niez we wnetrzu. W miejscu poprzed-
nio stosowanej, awangardowej, ,rogate;j”
tablicy rozdzielczej jest spokojniejsza,
ulozona z tagodnych linii, z gléwnymi
wskaznikami zamknietymi w poétokraglej
obudowie. Przelaczniki zautomatyzowanej
skrzyni biegéw pozostaly na desce, a dalej
po prawej jest konsola $rodkowa z wielo-
funkcyjnym ekranem, zwrdcona w strone
kierowcy. Iveco zaprojektowato ja bardzo
praktycznie. Rozbudowana jest jedynie
goérna czes$é. Nizej konsola zweza sie, co
ulatwia poruszanie sie w kabinie.

Na brak miejsca nie mozna narzekac.
Objetos¢ gornych schowkéw jest ogra-
niczona przez oplywowy, wygiety dach.
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Jednak migkkie torby powinny sie tam
zmiesci¢. Jak zwykle, przy jednoosobowej
obsadzie mozna wspomaoc si¢ gorna lezan-

ka i tam polozy¢ wiekszy bagaz. Gorne 16z-
ko ma pneumatyczny uktad pomagajacy je
skladaé.i rozkladaé. Iveco podaje zresz-
ta, ze wielkos¢ miejsca na bagaz wzrosta
W poréwnaniu z poprzednim modelem.

Jasna kolorystyka $cian nadaje wnetrzu |

przyjemny ton. Skontrastowana z nig ta-
blica rozdzielcza wyodrgbnia wizualnie
miejsce do pracy. Rozkladany stoliczek
przy dolnej lezance, czy znajdujaca si¢ przy
niej ,mini-szafka® z miejscem na picie
i drobiazgi uprzyjemnia sjeste. Jako stolik
moze stuzy¢ réwniez pokrywa lodowki,
wysuwanej spod tozka. Najwieksza z mon-
towanych chlodziarek ma pojemnos¢ 35 L.
Sama lezanka typu High Comfort ma gru-
by materac o szerokosci 80 cm i dtugos$ci
ponad 2 m.
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Podczas wypoczynku kierowca ma wszystko pod reka. Iveco pomyslato
nawet o rozktadanym stoliczku i wielofunkcyjnym schowku.

Whnetrza Stralisa w nowej aranzacji jest wygodniejsze i bardziej
funkcjonalne. Jako$¢ materiatdw wykoriczeniowych jest wysoka.

Zestrojenie

W modelu 460 EEV pracuje silnik z ro-
dziny Cursor 10. Zasilaja go pompowtry-
skiwacze, osiagi polepsza turbosprezarka
o zmiennej geometrii, a do oczyszczania
spalin stuzy uktad selektywnej redukeji
katalitycznej SCR. 55-litrowy zbiornik Ad-
Blue jest umieszczony w dobrze dostepnym
miejscu, tuz za blotnikiem przedniego,
prawego kotla. Dalej znajduje si¢ olbrzymi
zbiornik paliwa. Jak wszystkie jednostki
stosowane w Stralisie, 460-konny Cursor 10
wyposazony jest w dekompresyjny hamulec
silnikowy Iveco Turbo Brake. Jest zintegro-
wany z hamulcami zasadniczymi oraz In-
tarderem, o ile pojazd go posiada.

W ukladzie przeniesienia napedu jest
12-biegowa skrzynia EuroTronic IT firmy
ZF. Ostatnie przetozenie to bieg bezpo-
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$redni. O niskie obroty przy predkosci po-
dréznej dba most napgdowy o przelozeniu
2,85:1. Przyciski na tablicy rozdzielczej
stuza do wyboru kierunku jazdy, wzgled-

Iveco Stralis Hi-Way 460 EEV

DMC (1) e

Masa witasna (t) ...
Rozstaw osi (mm)
Typ silnika.......ccccceeenee
Liczba i uktad cylindrow..
Pojemno$¢ (dm?d) ............
Maks. moc (KM/kW/obr/min) .....

Przeglady
Gwarancja

..460/338/1550+2100
Maks. mom. obr. (Nm/obr/min)................ 2100/1050+1550
Skrzynia biegOw.........cccceveierivecene. zautomatyzowana ZF
..EuroTronic Il 12AS2330TD
Przetozenie przektadni gtownej .........ccccevvenee

nie ,wrzucania na luz”. Jedli kierowca chce
recznie skorygowa¢ przelozenie lub uzy¢
hamulcéw pomocniczych, korzysta z dZwi-
gienki pod kierownica. Po drodze, migdzy
dzwigienka, a przyciskami
jest pokretto do wlaczania

blokady tylnego mostu.
Mimo relatywnie malej

............... 18 POjEmnos'ci, Sllnlk CllI'SOI‘ 10
378gg zapewnia dobre osiagi. Chet-
Cursor 10 e wspotpracuje z kierowca

i nie pozwala, aby Iveco wlo-
10,3 klo si¢ w ogonie. Skrzynia
biegéw EuroTronic II umie
z diesla wycisna¢ najlepsze
cechy, wykorzystujac jego
wysoki moment obrotowy
osiggany juz przy 1550 obr/

min.
gy

www.faymonville.com
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Rocznicowa seria naczep Késshohrer ma obnizong mase wiasng i bogate wyposazenie.
Do standardu nalezy stalowa $ciana przednia i solidne odbojniki rolkowe z tytu.

System mocowania tadunku K-Fix sktada sie ze 118 otworéw w profilach bocznych.
Dodatkowo sg w nich zamocowane pierScienie. taty, ktore zabezpieczajg Sciany boczne
mozna podczas zatadunku utozy¢ na wspornikach przytrzymujacych ostony boczne.

Nieroztaczni

Nowosécia w Iveco jest rozbudowany
system sterowania informacja i rozrywka
Iveconnect. Sktada sie z dwu elementdow.

Pierwszy, Iveconnect Drive stuzy kie-
rowcy. Wirdd jego funkeji jest nawigacja
oraz Driver Attention Support, czyli uklad
wykrywajacy objawy zmeczenia. Giéwna
innowacja jest system Driving Style Evalu-
ation, czyli pokladowy trener, funkcjonu-
jacy podobnie jak w Scanii i Mercedesie.
Ocenia styl jazdy za pomoca gwiazdek
i warto$ci procentowej w odniesieniu do
sytuacji idealnej. Aktualne wskazania wy-
$wietla obrazowo za pomocy okraglych
~cyferblatow” z polem czerwonym (zle),
20ltym (przecigtnie) i zielonym (dosko-
nale). Ponadto podaje zalecenia odnosnie
sposobu wykorzystania bezwladnosci czy
hamulcéw.

Druga cze$¢ systemu laczy pojazd
z baza. Iveconnect Fleet, opracowany we
wspolpracy z firmg Qualcomm jest sys-
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temem telematycznym, ktéry wspomaga
zarzadzanie flotg i sprzyja optymalizacji
kosztéw. Czyni to na kilku poziomach.
Przede wszystkim rejestruje i zbiera infor-
macje o parametrach pojazdu i sposobie,
w jaki prowadzi kierowca. Scigga tez auto-
matycznie dane z tachografu. Informacje
przesyla na portal FleetVisor, z ktérego
korzysta uzytkownik ustugi. System przy-
gotowuje tematyczne raporty, utatwiajace
wychwycenie nieprawidlowoséci i stano-
wigce podstawe do podjecia dalszych dzia-
tan, np. przyznania kierowcy premii lub
wystania go na kurs ekonomicznej jazdy.
Informacje o czasie jazdy mozna wykorzy-
sta¢ do planowania pracy kierowcéw oraz
ostrzegania ich o zblizajacej si¢ konieczno-
$ci przerwania pracy.

Latwiejsze jest zarzadzania zamodwie-
niami i dostawa. System umozliwia tez
$ledzenie polozenia pojazdéw oraz ozna-
czenie granic obszaru, po ktérym moze si¢
on poruszaé, nie wszczynajac alarmu (geo-
fencing). Wreszcie umozliwia dwustronny
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kontakt miedzy biurem, a kierowcami.
Gdy dojdzie do awarii, kierowca moze
skontaktowac sie z Centrum Klienta Ive-
co, ktore pobierze bezpoérednio z systemu
wspdlrzedne polozenia ciezarowki oraz
informacje o prawdopodobnej przyczynie
niesprawnosci.

Model jubileuszowy

Twoércom nowego Stralisa zalezalo na
obnizeniu catkowitego kosztu posiadania
pojazdu. Stad harmonia aerodynamicz-
nej formy kabiny, ekonomicznego uktadu
napedowego i rozbudowanego systemu
telematycznego, ktore wspdlnie wlasnie
temu stuzg. Naczepa Késsbohrer wspotgra
z tymi dgzeniami.

Jest 1zejsza od dotychczasowego modelu
standardowego o 700 kg. Jest zabezpieczo-
na antykorozyjnie metoda KTL. Ma mo-
dulowa konstrukeje, co utatwia naprawe.
Przednia $ciana i tylne kfonice s3 ze stali.
Dodatkowo z tylu sa odbojniki rolkowe.
Boczne ostony, znajdujace si¢ na wyso-
kosci kot sa mocowane do ramy. Mozna
je odchyli¢ do poziomu. Wsporniki, do
ktorych przymocowano ostony moga stu-
2y¢ jako wygodne miejsce do sktadowania
bocznych lat podczas zaladunku i rozta-
dunku. Naczepa ma duzg skrzynie narze-
dziowg oraz zbiornik z wodg.

Kissbohrer oferuje wilasny system
mocowania tadunku K-Fix. Jest to sta-
lowy profil z otworami, biegnacy wzdiuz
boku, po obu stronach pojazdu. Otwory
ulokowane sg w odstepie 75 mm. Jest ich
ogolem 118. Kazdy ma wytrzymalosé
2,5 t. Ponadto w profilach znajdujg sie
wysuwane uchwyty-pierécienie. K-Fix
jest kompatybilny z innymi systema-
mi mocowania tadunku, np. LoadLock.
W naczepach burtowych jest obecnie
standardem.

Posiadajg one w standardzie certyfikaty
zabezpieczenia tadunku EN12642XL do
27 t. Dostepne sa réwniez z certyfikatem
Automotive DC 9.5 lub certyfikatem do
przewozu napojow.

Stralis z naczepg Késsbohrer jest wielo-
zadaniowym zestawem o duzych walorach
uzytkowych, ktdry sprzyja obnizeniu kosz-
tow. Wiele cech obu pojazdéw utatwia nie
tylko eksploatacje, ale réwniez serwis. |

Michat Kij
Fot. M. Kij

Wiecej o najnowszej
naczepie kurtynowe;j
marki Kédssbohrer w pazdziernikowym
wydaniu miesiecznika
yIruck & Van”.
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